a metro aramellatasat biztosito Siemensé, és jelent6s pénziigyi kockazatot rejt az Gjra alairt Alstom-szerzédés is.

Alstom U_] engedelyt kért, de felmentést akar a fékrendszerre, ez  volt kor4bban a legf6bb kifogas ellene

e

Menn

- Szalai Anna

Vajon most mennyiben fogadna Tar-

lds Istvan f6polgarmester az Alstom

metrokocsik budapesti forgalomba 4l-

litasara? A 2006-os szallitoi szerz6dés

reinkarnacigjanak tekinthetd 4ij meg-
allapodas egy hénappal ezelGtti aldird-

sakor még azt mondta: ez a jelenlegi

ciklus legnagyobb sikere, aminek lét-
rejottére 20 fillérben se fogadott vol-
na tavaly 6sszel. Emelhetné a tétet. A
kockazatis egyre nagyobb. Hiaba erdl-
tették be az 0j szerzddésbe az 11 tender
kiirasat lehet6vé tevé passzust arra az
esetre, ha az Als‘com tijfent elbukna a
ha’cosagl vizsgan. Még a varosvezetok
sem hihették, hogy ennek lebonyoli-
tasira realis esély lenne az uniés ta-
mogatéssal valo elszamolas hataride-
jéig. Gyorgy Istudn fdpolgarmester-
helyettes maga mondta, hogy az Al-
stommal val megegyezés masfél éves
elényt biztosit egy j palyazathoz ké-
pest. Hanzély Akos (LMP) pedig rog-
zitette a kozgytilési vitdban, hogy az
0j szerzddésben lévé hatarnapok til-
sdgosan tavoliak ahhoz, hogy tjabb
nem teljesités esetén masik tendert
frhasson ki a févaros. [gy szerinte a ta-
valy oktoéberben felmondott szerz6dés
ujrakotése ismét a gyartot hozza jobb
helyzetbe. Bar azt sem nagyon értette,
hogy miként lehet egy kizbeszerzési
eljaras eredményeként kotott szerz6-
dést elibb felbontani, majd ujra ,ha-
talyba emelni”. De Gyorgy Istvan meg-
nyugtatta, hogy erre van méd. Remél-
hetGleg az unids elszamolast végzd,
meglehetdsen rugalmatlan briisszeli
dontnokok is osztjak a fépolgarmes-
ter-helyettes jogértelmezését.

A kozgyllés gyakorlatilag érdemi
vita nélkiil adta aldasat a megéllapo-
dasra. Tarlés Istvan és Patrick Kron
néhany nap milva iinnepélyesen ala

A fépolgarmester jinius 20-an irta ala az Alstom-szerz6dés médositdsat Patrick Kronnal, a metrékocsikat szallité cég

vezérigazgatdjaval FoT0: REVICZKY ZSOLT

is irta 'a szerzGdést, amelyet azdta a
Nemzeti Fejlesztési Ugynokség és az
unids beruhazasok ellenérzéséért fe-
lelds KIKSZ Kozlekedésfejlesztési
Zrt. is jovahagyott. A BKV igazgatita-
nacsa mar a kozgytiléssel egy idében
aldasat adta a kontraktusra.

A szerzodés alaptételei nem valtoz-
tak. A fovaros 247 millié euréért 110
automata kocsit vasdrol az Alstomtol.
Torolték viszont a sokat emlegetett vis
maior klauzulat, amelynek értelmé-
ben a gyarté nem felelt a tipusengedély

megszerzésének elmulasztasdbol ere-
dé karokért. Tiz szdzalékkal emelték
a kotbér- és a felelosségi tételeket, ot
szdzalékkal a joteljesitési bankgaran-
cia 0sszegét, mikozben otven szazalék-
rol hiszra csGkkentették az eldleg osz-
szegét. A Budapest Metropolis Consor-
tium - az Alstom magyar projektcége
- vallalta, hogy a szerzédés alairasatol
szamitott 300 napon belill megszerzi a
tipusengedélyt a 2-es metrévonal sze-
relvényeire, mig 548 nap alatt a 4-es
metro kocsijaira, és az Osszes jarmii-

vet leszéllitja 750 napon beliil. Az Als-

tom egy pillanatig sem titkolta, hogy a
kocsik atépitése elétt ismét megkisé-
rel felmentést kérni a fékberendezésre,
killongs tekintettel az idékozben be-
szerzett nemzetkozi tanusmranyra

Igy is tett. Mult hét szerdan wj ti-
pusengedély iranti kérelmet nyijtott
be a Nemzeti Kozlekedési Hat6sag-
hoz a budapesti M2-es metrévonal-
ra szallitand6 szerelvényekre, és ezzel
egyidejiileg felmentést kért a fékrend-
szerre és a vezet6fiilke magassagara.

ben fogadna most Tarlos?

A tavaly oktoberi szerzédésbontas
6ta az Alstom aligha épitett be 1j fék-
rendszereket a kocsikba. De akkor
hogyan adhatna felmentést a hato-
sag arra, amirdl kordbban kinyilvani-
totta, hogy sem a hazai, sem az uniés
szabvanyoknak nem felel meg, mivel
a kett6 egy és ugyanaz? Es akkor még
nem is beszéltiink az elutasité hatéro-
zat mellékleteként kozolt 1rga1matla—
nul hosszi hibalistardl,

Ha a fék nem is, de méas bizonyosan
valtozott az elmult hénapokban. Az
NKH lapunkhoz eljuttatott valasza-
ban azt irja: a gyarto és a févaros ko-
z0tt 1étrejott iy megallapodasra is te-
kintettel a leheté legrovidebb idén be-
liil lefolytatjak az eljarast, természete-
sen a kozlekedésbiztonsigi szempon-
tok érvényre juttatisa mellett.

Valakinek nagyon a tyikszemére
lIéptek. A fejlemények mégsem megle-
pdek. Az Alstom egy percig sem vette
komolyan a magyar eldirdsokat. Kez-
detektél tudatiban volt sajat ajan-
lata és a magyar szabviny kozotti je-
lentds eltérésnek, mégis sajat filozo-
fija alapjan gyartotta le a kocsik fék-
berendezését, utdlagos felmentést re-
mélve. Az NKH viszont tavaly jilius-
ban misodszor is elutasitotta tipus-
engedély-kérelmét. Az (j virosvezetés
pedig oktoberben szerzdédést bontott.
Az Alstom azonban makagcsul ragasz-
kodik a fékberendezéseihez. A milli-
ardokat felemészt6 attervezés és u]—
ragyartas helyett pereket inditott, és
megkezdte az (j engedélyezési eljaras
elokészitését. S beteljesiilt Atkdri Jd-
nos pénziigyi tanacsadé tavalyi josla-
ta: a pénziigyi gondokkal kiizdé véros
gyorsan elveszti elényét. A BKV ver-
sailles-i gyGzelme utan ismét targya-
léasztalhoz iiltek a felek. S végiil - két-
ségtelen engedmények arin - sikeriilt
f6bb tételeiben ugyanazt a szerzédést
megkotniiik.

Siemens-kovetelés
Milliardos
kotbérigény
fliggében

Szalai Anna

Tarlos Istvdn fépolgarmester hete-
ken beliil targyaldsokat kezdeményez
a négyes metr6 aramellatisat, auto-
matikus vonalvezérlését és biztosita-
si rendszerét szallitd és kiépitd Sie-
mensszel. A megbeszélések soran bi-
- zonyosan kitérnek a német cég altal
korabban benyudjtott kotbérkovete-
1ésekre - adott vilaszt lapunk kérdé-
sére Sziics-Somlyo Mdria, a f6varosi

onkormanyzat kommunikécios igaz-

gatGja, aki sietett leszogezni: a f6-
polgirmester ezt a kérdést korant-
sem tartja olyan fajsulyinak, mint az
Alstom-szerz6dést. A szallito kovete-
1ése nem veszélyezteti a négyes met-
r6 megvaldsulasat.

De vélhetSleg nem is lendit a mér
eddig is tetemes tulkéltést elkonyve-
16 projekten. A beruhéazas zirdszaka-

szat képviseld aramellatas és a bizto-

sitdsi rendszerek kiépitésére 2006-
ban - a metrészerelvények beszerzé-
sével egy iddben - szerz6dott a BKV.
A megbizas magaban foglalja a 4-es
metrovonal Etele tér-Baross tér ko-
z0tti 7,4 kilométer hosszi elsé szaka-
szanak teljes aramellatisat, az tizem-
vitelt iranyitd és feliigyeld, valamint

a 15 szerelvény kozlekedéséhez sziik-
séges automatikus vonatvezérlési

- és biztositéberendezések kiépitését.

Emellett a gyGztesnek kell kiépite-
nie a vonatfeliigyeletet ellat6 iranyi-
t6 kozpontokat, az allomésok hirkoz-
16 berendezéseit, a telefonkozpontot,
a radiotelefon- és optikai adatatvite-
li halozatot, a tiizjelz6 halézatot és
az energiaellaté kozpontot. Minder-
re brutté 130 millié eurdért vallalko-
zott a Siemens. ‘

A metrokocsitendernél sokkal ke-
vésbé népszerii kozbeszerzési eljara-
son csupan ketten indultak. A ma-
sik ajanlattevé az Alstom érdekeltsé-
gi korébe tartozé M-Four-U konzor-

cium volt, amely az els§ korben ugyan
brutté 15 millié eurdval kevesebbet
kért a munkaért, de végiil a harma-
dik fordul6 végére a szerz6déses ara-
bél 42 millié eurdt enged6 Siemens
diadalmaskodott.

A két egymassal miiszakilag szo-
rosan Osszefliggé beruhazasi elem
szétvalasztasa azonban a projektme-
nedzsment hidnyos miikodése okan
rendkiviil kockdzatos dontésnek bi-
zonyult. S a mar bejelentett jelen-
tos osszegli kotbérigényen til a ké-
s6bbi hatbsagi engedélyezések soran
is gondokat okozhat - magyarizza
Sadd Tamds, a metroberuhazas pro-
jektmenedzsment feladatait 2007 és

A 4-es metrod elsd szakaszanak idd-

és koltségtervvaltozasa
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* csaknem ezer kivitelez6i kotbérszerz6dés tsszege noveli még ezt a tételt

2008 kozott szakértdként tamoga-

t6 AAM Tanacsadé Zrt. munkatar- -

sa. A cég erre mar 2008-ban felhivta
a DBR Metr6 Projekt Igazgatosag fi-
gyelmet Am a lebonyolit6 csak 2009
végén ismerte fel ezt. Igaz, akkor mar
nagyon magas kockéazati elemek ko-
z¢€ sorolta a rendszerintegritas meg-
teremtését, kiépitését és a biztonsa-
gi eljarasok, mikodtetési ligyrendek
kidolgozasat, valamint a szakkép-
zett kezel6i, iizemeltet6i személyzet
kiképzését. A kiilonbozd cégek altal
szallitott rendszerelemek egyiittmii-
kodését ugyanis tokéletesen, az eld-

irt biztonsagi szinten kellene meg-

teremteni, és ezt a Nemzeti Kozleke-
dési Hatosaggal igazoltatni is kell. A
hatésag a folyamat legvégére két ho-
nap lizemszerd és teljesen hibamen-
tes (utas nélkiili) probatizem lefoly-
tatasat irta el6. Ennek a miiszaki ko-
vetelmények teljesitésén til az. is fel-
tétele, hogy addigra legyen szakkép-
zett és minden helyzetre felkésziilt
iizemeltetdi személyzet - figyelmez-
tet a DBR.

Az Alstom eddig nem bizonyult
elézékeny partnernek, méarpedig a
szerelvények és a rendszerek pon-
tos oOsszehangoldsihoz elengedhe-
tetlen a felek szoros egylittmiikodé-
se. A Siemens az Alstommal meg-
hidsulé egyeztetések és a rendsze-
rek tervezéséhez sziikséges interfész
dokumentumok elfogadisinak hia-
nya miatt tobbletkoltségigényt jelen-
tett be a beruhazast megrendeld BKV
Zrt.-nek, De a projektben részt vevd
tobbi vallalkoz6 sem sietett a sziiksé-
ges adatok, alaprajzok atadasaval. A
kotbérigénylés lehet8ségét argus sze-
mekkel figyeld, tekintélyes 1étszamu

iigyvédcsapattal segitett Siemens pe-
dig akkurdtusan el is konyvelt min-
den ebbdl szarmaz6 kart.

" De mais is akaddlyozza a Siemenst
a teljesitésben. Az dramellatis és a

biztositasi-vonatvezérlési rendszer
kiépitésének szerzédési hatéride-

je 2010. aprilis 25. volt, csakhogy
az alagutfurasoknal és az allomas-
épitéseknél bekovetkezett csiiszdsok
miatt addig hozza sem jutott a mun-
kateriilethez. A befejezés varhat6 ha-
tarideje igy 2012. julius végére tolo-
dott ki, A Siemens az idére legyartott
berendezéseket raktarban volt kény-
telen elhelyezni, amelynek koltségét
természetesen raterhelte a megren-
deldre.

A jelent6s mértékii késés mar
2008-ban is lathatd volt. A szallit6i
szerzédést ennek ellenére nem mo-
dositottak, sét nem is kezdeményez-
ték, holott ez a varhaté kotbérigé-
nyek mérséklése miatt mindenkép-
pen indokolt lett volna - hivta fel a
figyelmet az Allami Szamvevészék. A
BKV szerint azért nem, mivel itfo-
go iitemterv hijan nem voltak elére
lathatoak az 4j hataridék, amelyek-

hez igazodva mddosithat6 lett volna

a kontraktus. De szerintiik erre nem
is volt sziikség. Talan mégis megspo-
rolhaté lett volna a Siemens 4ltal ta-
valy Gszig tobbletidg-raforditds ci-
mén kovetelt 37,2 millié eur6é (10
milliard forint) egy része. A tébblet-
kovetelésbél 8 millié eurd kifizeté-
sét mar jova is hagyta a négyes met-
roberuhazast feliigyelé6 DBR Metrd
Projekt Igazgatosag. Igy Tarlés Ist-
van fépolgdrmester legfeljebb a téb-
bir6l egyezkedhet kora Gsszel a Sie-
mensszel.



